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1./ AMI TÖRTÉNT
• 2018. Augusztus 15.

• A TK 1037-es járat Isztanbulból menetrend szerint ( 19:10 helyi időben ) 
megérkezett a 31 – es utas hídra.

• A járaton Dimitrovgrádból „B” típusú izotópszállító konténerben, ipari célra 
szolgáló zárt radioaktív sugárforrások gyártásához szállítottak 
alapanyagként nagy aktivitású Ir-192 izotópot.

• Az aktivitás 465,6 TBq volt.

• A rakodók megkezdték a csomagtér kiürítését.

• Ezt követően úgy tettek, mintha soha nem kaptak volna oktatást, sem 
sugárvédelemből, sem a veszélyes áruk légiszállításának szabályairól. 
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2./ A HIBÁK

Hibák:

1. Nem ellenőrizték a csomag feliratait és adattábláját

2. Nem nézték meg az okmányokat

3. Minden sugárvédelmi oktatáson elhangzik, de a CELEBI MSSz-ében is 
szerepel, mégsem értesítették a repülőtér sugárvédelmi megbízottját

4. Nem kérdezik, nem értesítik sem a címzettet sem a feladói nyilatkozaton 
feltüntetett 24 órás ügyeletet

5. Úgy tűnik, hogy nincsenek tisztában alapvető sugárvédelmi fogalmakkal 

6. Kiderült, hogy nem ismerik sem a IATA sem az ADR 7 osztály anyagainak a 
csomagolására és szállítására vonatkozó előírásokat.
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3./ A szállító konténer

Az adattáblán a kötelező feliratok jól 
olvashatóak, közöttük az is, hogy ez egy „B(U) 

típusú konténer

A szállítási kategória Yellow II, amiről tudni lehet, 
hogy a csomag felületén a dózisteljesítmény nem 
lehet 0,5 mSv/h-nál nagyobb
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4./ Amit a „B” típusú csomagolásokról érdemes tudni

• A B típusú csomagolásoknak baleseti hatásokkal szemben is ellenállónak kell lenniük.

• Ezt úgy ellenőrzik, hogy a gyártási prototípust különféle próbáknak vetik alá, és a minőségbiztosítási 
előírások értelmében minden azt követő példánynak meg kell felelnie a prototípusnak.

• A próbák:

- halmazolás

- átdöfés

- ejtés 9 méterről

- ejtés tüskére 1 méterről

- dinamikus összenyomás próba, 500 kg ráejtése 9 méterről

- 15 méter mély vízbemerítési próba

- hőpróba 800 C fokon 30 percig 

• Az ilyen típusú csomagolások használatához hatósági engedély szükséges, amelyben meghatározzák 
a szállítható izotóp fajtáját és a maximális aktivitás értékét.

• Ezeknek az adatoknak a konténer adattábláján szerepelnie kell.

• Az engedélynek ott kell lennie az okmányok között. Ez esetben a száma RUS/5760/B(U)-96T (rev.2)
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Hatan állták körbe a raklapot 
és emelték át a konténert a 
poggyászkocsira. Attól tartva, 
hogy az ólom tartály eldőlhet 
megfogták a tetején lévő 
fogantyút. Ekkor érzékelték, 
hogy meleg. Melegebb, mint 
szokott lenni! Sérülést ugyan 
nem láttak rajta, de a 
közelben lévő Service 
Delivery Managernek 
(Celebi) szóltak, hogy biztos 
ami biztos értesítse a 
katasztrófa védelmet. Ezt a 
DAM-on (Duty Airport 
Manager- BA Zrt.) keresztül 
meg is tette.
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5./ A rakodás és intézkedések

Ennek a konténerenek a súlya 230 kg.



6./ Riasztások, katasztrófa helyzet feltételezése, lezárások

• A katasztrófavédelemtől kiérkező kollégák leállították a gépek kiszolgálását, az 
utasokat nem engedték kiszállni sem a török, sem a közelben levő gépekből.

• A poggyászkocsit kb. 10m-re elhúzták, elkülönítették és méréseket végeztek.

• 20:30-kor értesítették az Országos Sugáregészségügyi Készenléti Szolgálatot 
azzal, hogy egy sugárveszély jellel ellátott küldeménydarab melegszik és magas 
sugárzási szintet (a csomagtól 3 m-re 5 mikroSv/h-t) mérnek, és kérték hogy 
működjenek közre a veszélyhelyzet mértékének megállapításában. Véleményük 
szerint nem lehet kizárni, hogy radioaktív anyag juthat ki a csomagolásból, ezért a 
területet először 100, majd 300 és végül a terminált és a reptér környékét is 700 
méteres környezetben lezárták. 

• A kiérkezés után az OSKSz kézi műszerekkel méréseket végzett a szállító 
repülőgép rakterében, a csomagokat mozgató szállítószalagon és azon a területen 
ahová a sugárzó anyagot szállító konténert átrakták. Radioaktív anyag jelenlétét 
nem lehetett kimutatni.
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LEZÁRÁSOK

A lezárt 2B Terminál
A repülőtér környékén a 
járműforgalmat is leállították
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7.1./ Egy szállítás előkészítése (engedélyezés)

Háttér információk, csak a rend kedvéért:

• A radioaktív anyagok szállítását/fuvarozását csak hatósági engedély birtokában 
szabad végezni.

• A szállítási engedély mellett a szállító járműnek fel kell készítve lennie a szállítási 
aktivitástól függő fizikai védelemre is és azt ugyancsak engedélyeztetni kell az 
illetékes hatósággal.

• Közismert, hogy az illetékes hatósági feladatokat az Országos Atomenergia Hivatal 
látja el, és ezen belül ezeket az engedélyeket is az OAH adja ki.

• Amikor nagy aktivitású radioaktív anyag szállítására van szükség, annak az un. „B” 
szintű fizikai védelmét külön meg kell tervezni és azt ugyancsak engedélyeztetni 
kell az OAH-val. Az engedélyezésben az ORFK is szakhatóságként közreműködik.

• Egy ilyen engedély egyszeri alkalomra érvényes. Ez a szállítmány ilyen volt.
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7.2./ A szállítás előkészítése (bejelentés)

o Jelen esetben a címzettnek, az Izotóp Intézet Kft.-nek minden engedélye megvolt 
erre a szállításra. Az engedély értelmében a szállítmány indulását megelőzően 
minimum 48 órával emailben jelentést kellett küldenie:

• - az OAH-nak (transportsecurity@haea.gov.hu)

• - az ORFK Rendészeti Föigazgatóság Ügyeleti Főosztályának 
(ugyelet.orfk@orfk.police.hu)

• - BM Országos Katasztrófavédelmi Főigazgatóság Iparbiztonsági Főfelügyelőségnek 
(okf.iparbiztonság@katved.gov.hu)

o Ez meg is történt.
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8.1./ Mérések és eredmények

• Ezután került sor a szállítókonténer megvizsgálására:

• A csomag hőmérséklete 47, 43 majd később 35 C fok volt.

• A IATA és az ADR szerint :

• „A küldeménydarabot úgy kell tervezni, hogy 38 °C-környezeti 

feltételek között és napbesugárzás nélkül a küldeménydarab 
hozzáférhető felületének hőmérséklete ne haladja meg az 50 °C-

ot, kivéve, ha a küldeménydarabot kizárólagos használat mellett 
szállítják.”
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8.2./ Mérések és eredmények

• Sérülés nem látszott a 33 cm átmérőjű, 42 cm magasságú hengeres testen. 

A nedves dörzsmintavétel itt sem mutatott ki radioaktív szennyeződést.

• A konténer felületén 200 mikroSv/h-t, tőle 1 méterre 7 mikroSv/h-t lehetett 
mérni (háttér: 0,1 mikroSv/h), ami egyezést mutatott a csomag bárcáján 
feltüntetett transzport index értékkel. Megállapítható volt, hogy a csomag 
melegedését a hatalmas aktivitású radioaktív anyag bomláshője idézte elő.

• Mindenkit, aki a közelben volt a megnyugtatásuk érdekében megmértek és 

kimutatták, hogy egyiküket sem érte káros sugárhatás. ( A szomszédos 

állóhelyen dolgozó kollégákat is meg kellett vizsgálni. )
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8.3./ Mérések és eredmények

Hőmérséklet a felületen Dózisteljesítmény a felületen
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9./ Sajtóközlemény

• Még tart a lezárás, teljes hírzárlat van, valahonnan a sajtó mégis jólértesült.:

• „A Zoom.hu szerint ”a Turkish Airlines egyik teherszállító gépe – teljesen 

legálisan –sugárzó anyagot szállított az Országos Sugárbiológiai Intézetnek, 

a szállításhoz használt ólomkonténer azonban megrepedt. A szállítmány 

lepakolásánál vették észre a reptér munkatársai, hogy a rakomány nagyon 

átmelegedett. 700 méter sugarú körben kordont húztak fel az esetleges 

sugárzásveszély miatt. A lap információi szerint irídium 192-es izotópról lehet 

szó, amellyel három ember is érintkezhetett.”

• Később Lakatos Mihály a Kft. igazgatója nyilatkozott a televíziónak és 

igyekezett megnyugtatni a nézőket, hogy a szállítmány teljesen szabályos 

volt és nem volt veszélyes sem az emberekre sem a környezetre.
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10./ További intézkedések

• Több órás vizsgálódás után meggyőződtek róla, hogy téves riasztás történt és 

feloldották a zárlatot.

• A konténert a tűzoltóság két embere levitte a CELEBI Cargoba és elhelyezte az 

izotóp raktárban.

• Az ilyen módon gyanúba keveredett konténert másnap az Izotóp Intézet Kft. 

szakemberei, az engedélyezett, szabályos feltételek mellett elszállították, de biztos 

ami biztos, a nemzetbiztonság két nyomozója azért még elkísérte a szállítmányt, 

mivel jelen akartak lenni a megnyitásánál, hátha mégis kiderül valami…
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A konténer árnyékoló anyaga nem ólom,

hanem szegényített urán

A konténer a fedél levétele után A belső konténer
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11./ Hatósági nyilatkozat

• Az esettel kapcsolatban az Országos Atomenergia Hivatal közleményt 

jelentetett meg :

• „2018. augusztus 15-én, a késő esti órákban lezárták a Liszt Ferenc 

Nemzetközi Repülőtér 2B terminálját hatósági vizsgálat miatt. A Turkish

Airlines menetrendszerinti járatán az Izotóp Intézet Kft. által Oroszországból 

rendelt irídium-192 radioaktív anyag érkezett. A radioaktív anyag szállítása 

nem tekinthető rendkívüli eseménynek. Az Irídium-192 anyagot az erre a 

célra kialakított, biztonságos szállítókonténerben tárolják. A konténer nem 

sérült meg és radioaktív anyag nem jutott ki a környezetbe, a reptéren 
dolgozókra és az utasokra egészségügyi kockázatot nem jelentett.”
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12./ Következtetések

Következtetések:

• A katasztrófavédelem riasztása indokolatlan volt és a problémát tetőzte, hogy a kivonuló 
egységeknek ilyen sugaras eseményre látható módon nem volt kidolgozott 
eljárásrendjük, ezért az esetet bombariadóként kezelték.

• Megállapítható, hogy az oktatás, aminek a célja csak egy teszt eredményes kitöltése, a 
gyakorlatban használhatatlan tudást nyújt, ezért haszontalan.

• Egyet kell érteni az OAH azon törekvésével, amely szerint a sugárvédelmi oktatások 
anyagát szakirányú vonatkozásokkal is ki kell egészíteni.

• Olyan sugárvédelmi oktatásra volna szükség ahol a sugárvédelmi ismeretek mellett a 
szakirányú képzés keretein belül a gyakorlati ismeretek oktatása nagyobb szerepet 
kapna. Érdemes volna megfontolni, hogy a radioaktív anyagok szállítására vonatkozó 
ismereteket egy külön szakirány keretén belül kellene oktatni és erre is ellenőrző 
vizsgakérdéseket kidolgozni. 

• Utóirat: A hasonló esetek megelőzése céljából utóbb a Katasztrófavédelem Országos 
Parancsnokságának felkérésére több tájékoztató előadást is tartottunk és tudni lehet, 
hogy együttműködési megállapodás jött létre a KOP és az OSKSz között.
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KÖSZÖNÖM A HALLGATÓSÁG  MEGTISZTELŐ FIGYELMÉT

Legyen a mottó: Minden dolog jó valamire, ha másra nem, hát elrettentő példának. 
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